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Centro maritimo internacic

espués de un periodo de decadencia

del comercio a mediados del siglo XIX,

Panama recuperd su papel como cen-
ro de transito.

La construccion del Ferrocarril Transistimico
entre Panama y Colon sirvio de vehiculo de trans-
porte para decenas de miles de aventureros que se
movilizaron desde la costa Este de Estados Uni-
dos a California atraidos por yacimientos de oro.

Fue para esa época, precisamente, que el Puer-
to de Cristobal dio sus primeros pasos sirviendo
al tréfico internacional.

En 1851, cuando el Ferrocarril se comenzaba a
construir, un rastico muelle de madera que presta-
ba servicic a la empresa ferroviaria se irguié como
precursor de lo que es hoy el Puerto de Cristobal.

Suubicacién entre la Bahia de Manzanilloy la
Bahia de Limodn, en la costa Atlantica, lo hicieron
vulnerable a muchas tempestades que sacudieron
el Caribe hasta principios del siglo XX.

Originalmente llamado Aspinwall, el muelle fue
conocido después como el Puerto de Colén y fi-
nalmente como el Puerto de Cristébal, como se le
conoce hoy en todo el mundo.

El Puerto de Balboa, una vision rudimentaria
de lo que es hoy ese terminal, fue inaugurado ofi-
cialmente el primero de enero de 1901. Entonces
erael unico puerto entre Salina Cruz, México, y el
Callao, Peru, con capacidad para atender naves de
alto catado.

Laconstruccion del Canal de Panama habia de
designar un nuevo y promisorio futuro para los
Puertos de Balboa y Cristobal. Con base en el
mandato de la Ley Spooner de 1902, Estados
Unidos emprendié la construccion de dos rom-
peolas, uno en cada océano, para proteger y ex-
pandir las facilidades portuarias de Balboa y Cris-
tébal.

Durante mds de seis décadas, los puertos de
Balboa y Cristobal fueron manejados en forma no
comercial al servicio de la via acudtica y del des-
aparecido gobiemo de la Zona del Canal.

La firma de los Tratados de 1977, en Wa-
shington, marcaria un nuevo rumbo en el manejo
de los historicos puertos. Sin embargo, durante
sus primeros diez afios de administracién por Pa-
nama, la calidad de los servicios portuarios se de-
terior6 debido al descuido en mantenimiento, mo-
dernizacion y mejoras.

En la nueva era democratica, la administracion
del gobierno panamefio ha asumido la vital tarea de
ubicar a los puertos panamefios entre los mas efi-
cientes de la region.

Lanueva filosofia es colocar el sistema portua-
rio al servicio del progreso de Panama y desarro-

llar su potencial como centro de transbordo de.

carga internacional.

Como primer paso, se procedid a la priva-
tizacién del Puerto de Coco Solo, una antigua base
naval de los Estados Unidos en Colén durante la

Segunda Guerra Mundial y donde e! en-
tonces director de la Autoridad Por- g
tuaria Nacional, Jerry Salazar,
otorgd una concesion para
la construccién del hoy
exitoso Puerto de Man-
zanillo Internacional
Terminal (MIT), en el
cual se han inverti- £
do mas de 350 mi-
llones de délares.

La vision de [}
Salazar era la de
iniciar con Man- §
zanillo Interna-
tional Terminal un
centro maritimo
internacional que
ofreciera todos los
servicios que una em-
barcacién requiere y
aprovechar también su”
tiempo de espera y cruce
por el Canal de Panam4.

Siguiendo este exitoso pro- &
yecto iniciado por el actual adminis-
trador de la Autoridad Maritima de Pana-
ma, otro moderno puerto, conocido como Colon
Container Terminal (Terminal de Contenedores de
Panama-CCT), fue construido cerca de Manzanillo
por el grupo Evergreen, de Taiwan, a un costo
superior a los 100 millones de dolares.

Posteriormente, otras autoridades privatizaron
los Puertos de Balboa y Cristobal al otorgarle una
concesion administrativa a la empresa Panama Ports
Company (PPC), una subsidiaria de la honkonesa
Hutchison Wampoa Ltd., 1a cual también opera el
puerto de Felixstowe, en el Reino Unido. Para fi-
nales de este afio, Hutchison habra invertido mas
de 250 millones de ddlares en la modemizacion de
Balboa y lo convertira en un centro portuario de
contenedores en el Pacifico.

Se construyd también el moderno Puerto de
Colon Container Terminal (Evergreen), a un costo
que supera los 100 millones de dolares y se pri-
vatiz6 el Ferrocarril, cuya construccién ha sido
planeada por Panama Canal Railroad Company,
propiedad de la norteamericana Kansas City
Southern Railway.

La via ferroviaria servird como un sistema de
transporte de contenedores que unira todos los
puertos.

El éxito en el otorgamiento de ciertas concesio-
nes previas, como los servicios de remolcadores,
de lanchas, de abastecimiento de combustible ma
rino y el dique seco de Balboa ayudd a compren-
der la esencia de su privatizacion y a que Panama
recuperara su posicion como una importante na-
cidn maritima internacional.

Estas medidas
y lareactivacién de los
servicios del Ferrocarril. para
carga y pasajeros y las inversiones que se realizan
para atraer nuevamente el turismo de cruceros con-
vertiran a Panama en uno de los principales atrac-
tivos turisticos y de oportunidades para la inver-
sion extranjera en la region.

Gracias a los esfuerzos realizados, Panama ya
es un centro maritimo internacional. Hoy, Panama
es el mayor centro latinoamericano y del Caribe de
transbordo de carga.

Panama tiene también la mayor flota mercante
del mundo con los mas versétiles servicios para el
registro de naves y es sede de los principales ope-
radores, armadores y embarcadores de puertos,
naves y carga.

Ademas, tiene una infraestructura intermodal
con puertos de altos calados, una red ferroviaria
de trafico doble, de alta capacidad y eficiencia, con
servicio de transbordo de océano en menos de una
hora, con lo cual ha creado, asi, el mas efectivo
sistema intermodal de transporte terrestre, mariti-
mo, ferroviario y aéreo.

Se cuenta ya con todos los servicios que con
eficacia y eficiencia exige la industria maritima. La
unica condicién que hacia falta eran los puertos
eficientes. Hoy, el pais es lider en servicios por-
tuarios en América Latina y el Caribe.

Por lo tanto, las atenciones que se dan en la
banca, la Zona Libre, en telecomunicaciones, se-
guros, reaseguros y abastecimiento a las naves ha-
cen de Panama un pais de primera clase como cen-
tro de transporte.
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Maritime center

fter a period of commercial decline
A:;)wards the middle of the 19th century,
anama began to regain its position as

a transit center.

The construction of the trans-Isthmian railway
(the first cross-continent railway on the American
Continent) made it a popular transport mode for
hundreds of thousands of adventurers lured from
the US east coast to the gold discoveries in
California.

With the train running between Colon and
Panama City, the Port of Cristobal made its first
steps to serve international traffic.

In 1851, when the construction of the rallway
was just beginning, a rudimentary wooden pier
which provided its services to the railway
company, acted as a precursor of the Port of
Cristobal. -

However, its location between the Bay of
Manzanillo and the Bay of Limon, on the Atlantic
coast, made it vulnerable to many storms sweeping
through the Caribbean up until the begmmng of
the 20th century.

Originally the town was known as Aspmwall,
after the builder of the railroad. The dock was
known as the Port of Colon and, later, as the Port
of Cristobal, as it is still known worldwide.

The Port of Balboa, on the Pacific coast, was

very rudimentary compared to what it is today. It
was officially inaugurated in January 1901 and
was, at that time, the only port between Salina
Cruz, Mexico, and Callao, Peru, able to handle
deep draft ships.

The construction of the Panama Canal gave
new life to Balboa and Cristobal. Based on the
Spooner Law of 1902, the United States
constructed breakwaters to protect the two ports

‘and expand their facilities.

For more than six decades, the ports were non-
commercial activities operated by the old Canal
Zone government as a service to the ships using
the Canal.

The signing of the Panama Canal Treaties in
Washington in 1977 set a new course for the Canal
terminal ports. However, during the first ten years
of Panamanian military administration, the quality
of the ports services declined because of a lack of
maintenance, modernization and improvements.

Under a new era of democracy, the Panamanian
government took on the vital task of making these
ports among the most efficient of the region.

" The new philosophy is to place the port system
as as an integral part of the country's development
and to use their potential as an international cargo
transshipment center.

As the first step, the Port of Coco Solo, an old
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World War II US naval base in Colon, was
privatized by the then director of the Panama
National Ports Authority, Jerry Salazar. He gave a
concession for the construction of a modern con-

" tainer terminal which has today become the highly-

successful Manzanillo International Terminal
(MIT), in which more than US $350-million has
been invested.

Salazar’s vision was to use MIT as the first
step in creating an international maritime center to
offer all services required by international shipping
and give operators the opportunity to utilize the
waiting and transit times of their vessels at the
Canal.

Following this successful projetc begun by the

" present-day administrator of Panama Maritime

Authority, another modern port, known as Colon
Container Terminal (CCT) was built near
Manzanillo by the Evergreen Group, of Taiwan,
at a cost exceeding US $100-million.

Another administration privatized the Ports
of Balboa and Cristobal, giving the administrative -
concession to Panama Ports Company (PPC), a

_ subsidiary of Hutchison Whampoa of Hong Kong,

who also operate the Port of Felixstowe, in the
United Kingdom. By the end of this year,
Hutchison will have invested more than US $250-

_million in Balboa to convert it into a Pacific con-

tainer hub port.

Work is also well underway on the total
reconstruction of the historic Panama Railroad,
now known as the Panama Canal Railway.

As the project of Kansas City Southern
industries afnd Mi-Jack Holdings, both of the United
States, this trans-Isthmian double-deck container
transport system will link all ports.

Other successful privatizations by concession,
such as tug and launch services, and marine fuel
supplies have all helped Panama to regain its
position as an internationally-important maritime
nation.

These and other development projects, such
as arail service for both cargo and passengers, has
made Panama attractive again as a tourist
destination for calls by cruise ships and for foreing
investments.

The efforts made to re-activate Panama as an
international maritime center has now become a

. reality and Panama has become the major

transshipment center for Latin America and the
Caribbean.

Panama also has the largest merchant shipping
fleet in the world with versatile services for the
registration of vessels and is headquarters of the
principal operators, owners and shippers in ports,
ships and cargoes.

Additionally, it has a modern intermodal
infraestructure, with deep draft ports, a high-
capacity and efficient double-deck container
railway for transshipment between oceans in less
than one hour as well as efficient road and air
transport facilities.

The country now has all the requirements of
the transport industry, lncludmg modern
international communications, a major banking, the
largest duty free zone in the Americas_the Colon
Free Zone_ insurance, reinsurance and Shlp supply,
that make Panama a first class transport center.
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Puerto de Balboa

] Puerto de Balboa es el terminal de

mayor calado de la costa del Pacifico de

Panama y el mejor ubicado para con-
vertirse en el centro de transbordo de carga del
Pacifico de las Américas.

Esta localizado en la entrada Sur del Canal, en-
tre las coordenadas 8 grados 57 minutos de latitud
Norte y 79 grados 34 minutos de longitud Oeste.

ElPuerto de Balboa se comunica con los puer-
tos fe Cristobal, Manzanillo International Termi-
nal, Colon Port Terminal y otros puertos, inclu-
yendo Bahia Las Minas, en la costa del Atlantico,
a través de carreteras, ferrocarriles y aeropuertos.
Esto permite el intercambio de carga entre ambas
costas, separadas por s6lo hora y media por carre-

tera

El Puerto de Balboa es operado por Panama
Ports Company, S.A. (PCP), que es miembro del
grupo Hutchison Port Holdings (HPH), un opera-
dor portuario independiente con intereses globales
en Asia, Europa y las Américas.

PCP ofrece una amplia gama de servicios cola-
terales a sus usuarios como son los de suministro
deagua potable, reas para contenedores refrigera-
dosy almacenaje para vehiculos.

Elhecho de que los buques puedan cargar en el
golfo de los Estados Unidos al méximo calado per-

mitido por el Canal y abastecerse de combustible
en Balboa para luego continuar su viaje, convierte
aeste terminal en un centro ideal para el abasteci-
miento de bunker.

Elservicio de remolcadores es suministrado por
una empresa privada y el servicio de practicaje,
que es obligatorio, por la Autoridad del Canal.

Lamodernizacion del Puerto de Balboa consta
de varias fases. La fase [ y Il incluyen la construc-
cién de 350 metros de muelle de gran calado (16
metros de profundidad), 8.4 hectareas de patio
parael almacenaje de contenedores, equipado con
tres grias porticas super Post Panamax y seis graas
pérticas de patio, 258 conexiones para contenedo-
resrefrigerados, con lo cual proporciona una capa-
cidad anual de 600,000 TEU's.

Ademas, Balboa ofrecera 1,466 metros de mue-
lle para operaciones auto sostenidas de carga
contenerizada, general, a granel y vehiculos.

Después de completar todas las fases del pro-
grama de modernizacidn, Balboa tendra 1,500 me-
tros de muelle de gran calado, 50 hectareas de pa-
tio para el almacenaje de contenedores equipado
con 12 grias porticas post Panamax y 28 grias
porticas de patio. La capacidad anual de manejo
serd de mas de 1.5 millon de TEU s.

PCC opera el Puerto de Balboa las 24 horas del
dia durante todo el afio.

La flexibilidad y atencidn de las necesidades
individuales de los clientes de esta empresa les

. asepup e pllogreciben yin serviciadagali

,a;

Los clientes de Balboa tienen la ventaja de que
pueden realizar operaciones de carga durante el
tiempo de espera de sus barcos antes de transitar

el Canal. Esto les permite a las lineas navieras in-
cluir a Panama como puerto de destino para carga
local centro de transbordo para carga en transito.

he annual handling of the Port of Balboa
capacity will be more than 1.5-million
TEU’s (20ft. container equivalents).
PPC operates the Port of Balboa 24-hours a
day throughout the year.
The flexibility of the port and the attention to
the individual needs of clients assures them of re-

ceiving quality service and a short turn around
time when their ships call at PPC installations.

The clients of Balboa also have the advantage
of being able to carry out cargo operations during
vessels’ waiting time to transit the Canal. This
allows lines to include Panama as a port call for
local or transshipment cargo.
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ristébal se encuentra localizado en la

entrada Atlantica del Canal de Panama

a9 grados, 21 minutos de latitud Norte
y 79 grados 55 minutos de longitud Oeste, en la
Bahia de Manzanillo.

Esta a sélo tres kilometros de la Zona Libre de
Colon, la zona franca mas grande del Hemisferio
Occidental, y esta conectado estratégicamente con
el puerto de Balboa en el Pacifico por carretera,
aeropuerto y con el nuevo ferrocarril, circunstancias
que favorecen el intercambio de carga entre ambas
costas.

Este terminal, que sirve principalmente a la
necesidades de manejo de carga de la Zona Libre de
Colén, pasé el primero de marzo de 1997 junto

con el de Balboa a la responsabilidad de Panama.

Ports Company, S.A. (PPC), miembro del Grupo
Hutchinson Holdings (HPH), un operador
portuario independiente con intereses globales
Asia, Europa y las Américas.

El Puerto de-Cristobal PPC ha desarrollado un
programa de modernizacion de las instalaciones
existentes. Bajo este programa se inicio la re-
paracion de las dos grias porticas tamaiio Panamax
existentes el 22 de febrero, se adquirié una gria
movil de puerto, cuatro grivas pérticas de patio, y
otros equipos de manejo de contenedores.

Adicional a los 450 metros de muelles
especializados para operaciones de contenedores,
el patio de almacenaje sera extendido a 18 héctareas
para aumentar la capacidad del puerto a mas de
300,000 TEUs (unidades equivalentes de 20°).

Cristobal cuenta ademas con 2,855 metros de

muelle para operaciones autosuficientes de manejo
de cargas contenedorizadas general, a granel,

Puerto de Cri

vehiculos y pasajeros.

El puerto tiene una Casa de Fletes de 6,110
metros cuadrados para almacenajes de carga,
consolidacién y desconsolidacion de contenedores,
y 27,809 metros cuadrados de area de almacenaje
bajo techo.

PPC inici6 la promocion de terminal de
Cruceros del Puerto de Cristobal-Muelle 6 en la
conferencia anual de la Florida, Caribbean Cruise
Association, celebrada en Puerto Rico a finales de
1999. La modernizacién y reparacion de este
muelle permitira obtener un area techada de 16,000
metros cuadrados para todo tipo de facilidades
para pasajeros, como area para compras, res-
taurantes, presentaciones folkloricas, area de
estacionamientos bajo techo para organizar las
giras turisticas, etc.

El puerto también utilizara un sistema de
computadoras para planificacion de estiba de los
barcos, patios de contenedores y para proveer
informacidn actualizada de carga y buque a los
clientes, a través de sistema de intercambio
electrénico de datos (EDI por sus iniciales en
inglés).

Los barcos que transitan el Canal con rumbo
Norte y que atracan en Cristobal ahorran un tiempo
valioso, ya que el practico del Canal los puede
atracar directamente en el Puerto sin necesidad de
salir del rompeolas, cambiar de practico y volvera
entrar,

Los clientes de Cristobal y Balboa tienen la
ventaja de que pueden realizar operaciones de cargas
y descargas durante su tiempo de espera del barco
antes de transitar el Canal. Esto les permite, a las
lineas navieras, incluir a Panama como cuerpo de

destino para carga local o como centro de trasbordo
para carga en transito sin alterar el itinerario origi-
nal de sus barcos. a

La empresa desarrollara un centro especializado
de transbordo administrando y operando Balboa
y Cristébal como una facilidad coordinada.

El Puerto de Cristobal opera las 24 horas del
dia durante todo el aiio y maneja una gran variedad
de cargas y pasajeros.
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ristobal is located at the Atlantic en-

trance of the Panama Canal at 9 de-

grees north latitude and 79 degrees, 55
minutes of west longitude on the Bay of
Manzanillo.

The port is located only three kilometers from
the Colon Free Zone, the largest duty free com-
mercial zone in the Western hemisphere, and it is
strategically connected to the Port of Balboa, on
the Pacific, by road, air service and a new railroad,
which favour an interchange of cargo between these
two ports.

This port, which mainly serves the require-
ments of the Colon Free Zone, passed to the ad-
ministration of Panama Ports Company (PPC)
onMarch 1, 1997, along with the Port of Balboa.
PPC is a member of the Hutchison Holdings
Group (HPH), an independent operator with glo-
bal interests in Asia, Europe and the Americas.

To develop the Port of Cristobal, PPC has
embarked on a program of modernizing the exist-
ing installations.

The modernization plan includes the refurbish-
ment of two existing Panamax quay cranes,. which
started on February 22, the acquisition of a new
mobile harbour crane and four Rubber Tyred Gan-
try cranes, and other cargo handling equipment,
which have been already purchased.

As well as the 450 meters of quay for con-
tainer operations, the storage yard will be extended
by I8 hectares, increasing handling capacity to
more than 300,000 TEU s (20 fi container equiva-
lents).

Cristobal also offers 2,855 meters of quay for
self sustained container, general cargo, break bulk,

vehicle and passenger operations.

The port also has a Container Freight Station
(CFS) of 6,110 square meters for cargo storage,
container stuffing and stripping, and 27,809 square
meters of covered storage space.

PPC launched the promotion of Cristobal
Cruise Terminal Pier-6 in the annual conference of
the Florida Caribbean Cruise Association cele-
brated in Puerto Rico at the end of 1999. The
Cruise Terminal Project includes the moderniza-

tion and refurbishment of pier 6 for cruise termi-
nal operations, a covered area of 16,000 square
meters for all types of passenger facilities such as
shopping areas, restaurants, folklore presentation
area and a covered parking area for tour
organisations.

The port has a computer system for planning
cargo handling to and from vessels, into the yard
area and to provide informations for clients about
cargoes and ships through an Electronic Data In-
terchange (EDI) system.

Ships transiting north through the Panama Ca-
nal and docking in Cristobal can save valuable time
because the Canal pilot can take them directly to
the port without the need to leave the breakwater,
change pilot and re-enter.

The clients of Balboa and Cristobal have the
advantage of been able to carry out cargo loading
and unloading operations during their vessels wait-
ing time to transit the Canal. This allows shipping
lines to include Panama as a call for local cargo or
transshipment without altering the original vessel
itinerary of their ships.

PPC will develop a specialised transshipment
center by administering Balboa and Cristobal as a
coordinated facility.

Cristobal operates 24-hours a day throughout
the year handling a great variety of cargoes, and
passengers.
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Puerto pesquero

Vaca A

nicio operaciones el 19 de agosto de 1979,
y esté ubicado en el distrito de Arraijan,
provincia de Panama. Esta a ocho kiléme-

tros de la carretera Interamericana y a 20 kiléme-

tros al Suroeste del Puerto de Balboa. Se puede
llegar por tierra, aire y mar.

Panama Ports

1onte

. Es propiedad de la Autoridad Maritima de Pa-
nama, la cual lo administra y opera a través de la
Direccién General de Puertos e Industrias Mariti-
mas Auxiliares, como los demas puertos del pais.

Las tierras se lotifican en areas que van desde
1,100 metros cuadrados hasta los 2,600. El pro-

grama de concesiones se basa en el arrendamiento
de tierras por un plazo de cinco a veinte afios,

- tomando en consideracion el tipo de construccién,

suinversion y la actividad de acuerdo con el regla-
mento de concesiones. :

Existen seis muelles. Dos de ellos son
espigonales de 60 metros de largo cadauno y 5.5
metros de ancho, con un rompeolas de 1,050 me-
tros de largo, que abriga y protege un area de 355
hectéreas de agua.

. Hay empresas publicas y privadas como ban-
cos, migracién y aduanas, entre otros.

Para uso de la flota atunera hay un frigorifico
para almacenar atan con capacidad de 3,000 tone-
ladas. Tiene tres cAmaras frigorificas de 1,000 to-
neladas de capacidad cada una. Este complejo fue
dado en concesidn al sector privado. Se suministra
agua, combustible, hielo y hay empresas dedica-
das a la reparacion de las naves.

INDUSTRIA PESQUERA

Antecedentes

La industria pesquera del camardn tuvo sus
origenes en la década del 50, cuando un grupo de
empresarios norteamericanos exploraron la posi-
bilidad de pescar camarones en Panama, aprove-
chando su experiencia en los Estados Unidos. Poco
tiempo después, se conformaron las primeras em-
presas mixtas, con participacion de capital pana-
meiio-norteamericano y la actividad cobr6 un auge
acelerado. La bonanza que representaba la abun-
dancia del recurso y los buenos precios del merca-
do norteamericano, atrajeron a muchos pescado- -
res de experiencia en otras latitudes, quienes apor-
taron su cuota de trabajo para el desarrollo de la
actividad.

Participacién en la economia nacional

La industria camaronera nacional ubicada en el

V.
Camx_irtinés P.

Pescado,

‘Langostas P
. i s V.
Pesc frésco P. 6 160
Congelado” V. 18 409
Otros prod. P. 2?288
Pesqueros V. 10,333

. 7,205 13276

18,892 . 21,976 35‘78’6
2,436 2069 ' 2804

- 11 727 16 736

de la Republica

Fuente :

Direccion General de Recursos Marinos y Costeros

P.= Peso neto en-toneladas métricas
* = Cifras preliminares hasta el tercer trimestre de 1999.

Fuente: Direccién de Estadistica y Censo de la Contraloria General

V.= Valor F.O.B.‘en miles de balboas.
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Puerto de Vacamonte ha sido responsable por la

generacion de un promedio de 60 millones de bal--

boas anuales en exportaciones durante los ultimos

10 afios. Es el segundo rubro de exportaciones del -

pais. La actividad genera cerca de 5,000 empleos

directos y mas de 20,000 personas dependen de la-

actividad. Estudios recientes estiman que el apor-
te neto de la industria camaronera a la economia
nacional es del orden de los 15 millones de balboas
anuales. .

La estructura de la industria.en la actualidad,
permite la explotacion de 12 especies de camaro-
nes, 10 de las cuales son consideradas especies

costeras y 2 como especies de profundidad. Las’
especies costeras incluyen las especies de mayor

valor econdmico entre las que destacan los cama-
rones blancos y el camardn rojo; mientras que las
especies de profundidad estin representadas por
¢l camarén Fidel y el camarén cabezon. La pro-
duccién anual fluctia entre los 7 millones y los 12
millones de libras, fluctuacién que tesponde prin-
cipalmente a la abundancia de esfuerzo dirigido a
las especies de camarén de profundidad.

Exportacién y Procesamiento

Las areas de pesca de camarones estan disemi- |

nadas a o largo y ancho de todo litoral del Pacifico
panamefio, con muy pocas y.estacionales incur-
siones en el Mar Caribe.

Launidad de extraccion la constituye el barco

camaronero, que es un arrastrero’de doble tangén”

tipo Florida, con redes de arrastre de'40 a 70 pies.

Los productos son conservados a bordo. en tinas -

isotérmicas con agua de mar refrigerada, generando
un producto “super-refrigerado” a temperaturas
de mantenimiento de —2°C (punto de congelacién
del camarén). Los viajes de los barcos tienen una
duracion de 14 a 20 dias, dependiendo de la época
del aiio y la abundancia del recurso. Vale la pena
mencionar que la flota camaronera. panamefia

promedia los 25 afios de edad, lo que hace costoso .

su mantenimiento.
El procesamiento en tierra se realiza en plantas
procesadoras, las cuales.reciben el producto direc-

tamente de los barcos, lo clasifican por tallas, em- .
pacan y congelan hasta su embarque a los merca- .

dos de exportacién. La mayoria del producto es
empacado en la forma de colas de camarén con
carapacho o cdscara, congeladas; aunque und gran

cantidad de los camarones de tallas pequeiias se - -
procesan pelados y congelados. También se reali-

zan algunos cortes y preparaciones especiales,
ademds de camardn empanizado.
En los ultimos afios, la pesca del camarén ha

propiciado el desarrollo de otras actividades liga- .

das a las especies asociadas capturadas, permi-

tiendo un aprovechamiento més integral de la cap-

tura. El nimero y volumen de las especies de la
fauna asociada al camarén que son aprovechadas

hoy dia, superan en més de 40 por ciento al volu--
men utilizado solo una década anterior. Esto se ~.:
debe principalmente a una mayor cultura de con='

sumo nacional de productos pesqueros, los altos
precios de las especies mas tradicionales y una

mejor presentacion al consumidor de estos pro-
ductos.

Fuente
( Preliminar hasta octubre /99

: Direccién General de Recursos Marinos y Costeros

Fishing ports

Port of

Vacamonte

his port, constructed as a fishing port,
began operations on August 19, 1979,
and is located in the District of Arraijan,
in the Province of Panama, eight kilometers off the
Interamerican Highway and 20 kilometers to the
southeast of the Port of Balboa. There is access

_by road, air and sea.

The port is property of the Panama Maritime

"Authority, which administers and operates it under

the Departrnent of Ports and Axuliary Maritime
Industriesras other State-run ports of the country.

- The port lands are divided into lots which range
in size from 1 100" square meters to 2,600 square
meters,

., The program of concessions is based on the
rentmg of the land for penods which range from
five to 20 years, dépending on the type of
construction, the investment, and the activity under
the concession regulations. .

There are six docks, two of them plers of 60
meters long each and 5.5 meters wide. They have
docking areas of 210 meters.

The marginal dock is 92 meters long for the
unloading of fish and the provision of services. It
was given under concession to the private sector.

There are two piers for services each 110 meters
long and 6.5 meters wide with the capacity of
attending to 48 fishing vessels.

In the tuna fishing area, there is a pier in the
form of a T for loading and unloading tuna. It is
108 meters long and 12.5 meters wide and is able
to handle eight vessels bow to stern. The head of
the T has a total docking area of 242.5 meters with
a width of 12.5 meters and can handle four vessels
of 55 meters long, 14 meters wide and drawing
seven meters.

The access channel is 2.5 kilometers long with
adepth of 5.5 meters and has all navigational aids.
The port has a breakwater 1,050 meters long which
protects the anchoring and docking area of 355
hectares.

There are pnvate and public businesses in the
port including such services as banks, immigration
and customs.

For the tuna fleet there is a freezing plant of
3,000 tons capacity. There are three chambers,
each of 1,000 tons.

The operation of this plant was given under
concession to a private company.

The port has fresh water supplies, fuel and ice
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